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Mdze byt B100 plnohodnotnou nahradou motorové nafty?

Alternativa k fosilnim palivim? Elektromobily narazeji na problém s éerpanim energie, vodikové
pohony jsou jesté v plenkach a CNG ¢i LPG vyzaduji naro¢néjsi technické Gpravy motoru i auta
piipadné viastni infrastrukturu plnicich stanic. Pouziti biopaliv je v tomto ohledu nejjednodussi, a
tak se nyni podivejme, jaké zkusenosti maji s bionaftou B100 provozovatelé vozovych parki.

>

Stoprocentni bionafta je znama pod zkratkou B100. V ¢eskych podminkach se jedna pfedevsim o metylestery
mastnych kyselin frepkového oleje, kterym se fika MERO, popfipadé metylestery mastnych kyselin z jinych
zdrojd, kterym se iika FAME. Alternativou ke standardni motorové nafté je toto biopalivo diky osvobozeni od
spotiebni dané. Bionafta B100 je tak zfejmé nejvyhodnéjsim letnim palivem pfi cenovém rozdilu 2,50 K¢&/litr k
cené motorové nafty. U nas se bionafta vyrabi ze zminéného fepkového oleje, ale Ize ji pochopitelné ziskavat i
ze s6jového, slunednicového nebo palmového oleje. Stoprocentni bionafta B100 byla plivodné uréena pouze
pro uzaviené skupiny fleetovych zakaznikd, dnes ji véak najdeme i v nabidkach nékterych vefejnych &erpacich
stanic. Roc¢ni prodej v Ceské republice diky tomu vzrostl od roku 2011 z 31,6 tisic tun na 56,3 tisic tun v roce
2012.

Bionafta je vyhodnéjsi, ale...

Vyrobci Bionafty B100 tvrdi, Ze toto palivo dokaze rovnocenné nahradit klasickou mineralni naftu. Jen je tfeba
dodrzovat pravidla jejiho zavadéni a pak Castéji ménit olej a filtry v motorech. I tak Ize ovéem vyznamné
udetfit, co? ukazuji i studie SdruZeni vyrobcl bionafty, které potvrdily vyuZitelnost biopaliv pro osobni
automobily, autobusy, nakladni vozidla, traktory i dalsi zemédélské stroje.

"Po provozni a technické strance Ize bionaftou plné nahradit motorovou naftu za dodrzeni presné
definovanych podminek. I pres zvysené naklady spojené s vyssi spotfebou a Castéjsi vymeénou palivového
filtru @ motorového oleje znamena bionafta vyznamnou Usporu," tvrdi presvédcivé na zakladé komplexni
studie Miroslav Bazata z jihlavského Agropodniku.

MdZe to byt pravda, je ovéem tfeba dodrZovat jiz zminé&né zasady. Norma EN 14 214 sice umozfiuje vyrobu
B100 z vice zdrojd surovin, ale v pfipadé dovezené suroviny tieba zminéného palmového oleje to predstavuje
omezeni pouzitelnosti v zimnich mésicich a v nékterych pfripadech i v Iété. B100 také vyzaduje zvySené
naroky na pédi v celém distribué¢nim Fetézci, i kdyz problém s kompatibilitou tésnicich segmentt a pouZitych
material( nebyva obvykly. Problém viak muZe nastat s kvalitou produktu pfi delim skladovéni, coZ Ize
eliminovat aditivaci, ktera ovSem pfinasi zvysené naklady. Vzhledem k tomu, Ze bionafta ma samocistici
vlastnosti, dochazi k postupnému uvolfiovani usazenin v palivové soustavé a nastartovani procesu jejiho
gisténi. Proto je tfeba pfi zavadé&ni bionafty zajistit vyménu palivovych filtrd minimalné dvakrat v cyklu po
1000 km. V druhé fazi bézného provozu je potom nutné zkratit interval vymény motorového oleje a pfi kazdé



jeho vyméné navic musi dojit i k obmé&né& palivovych filtrl. U bionafty B100 je podle né&kterych odbornik{
idedlni zkrétit interval vymény motorového oleje na 62 %, vyménu filtrl na 75 %. Primérnou spotfebu potom
nejvice ovliviiuje chovani Fidice a klimatické podminky. Z meziro¢niho porovnani spotfeby nicméné vyplyva
jeji kolisani a narlst v priméru o 0,75 1/100 km.

PGl milionu za pdl roku

Bionafta B100 byla testovana na 12 osobnich a 30 nakladnich vozidlech a dvou zemédélskych strojich
spolecnosti Agropodnik DomaZzlice, a.s. Testovani probihalo od dubna do prosince a v ramci projektu bylo
spotiebovano celkem 820 tisic litrd paliva. Celkova Uspora na palivu za sledované obdobi &inila 890 tisic
korun, nicméné ¢ast této Uspory padla na zvy$ené naklady pfi odligné udrzbé motorl a také na nardst
spotieby v prdiméru o 8,5 % v porovnani s motorovou naftou. Po odecteni téchto vicenakladl pak dosahla
Cista Uspora Castky 560 tisic korun.

V Teplicich biopaliva frci

Pomérné rozsahlé vyuziti bionafty B100 probéhlo také na vozovém parku spolecnosti Veolia Transport Teplice,
ktera provozuje mestskou hromadnou dopravu v Teplicich, pfiméstskou dopravu v okolnich méstech a obcich
a linku do Usti nad Labem. Pod dohledem analytikd z SGS pouzivaly nejprve vybrané autobusy teplické Veolie
od Cervna do prosince 2011 bionaftu B100 od spolec¢nosti Preol.

S pohonnym Ustrojim nebyl 2adny problém, motory startovaly bez problém{, spotieba paliva byla srovnatelna
se spotfebou mineralni nafty (toto se porovnavalo s predchozim rokem, kdy byly obdobné vozy provozovany
na klasickou naftu) a nedochazelo k 2adnym viditelnym problémdm pohonného Ustroji. Jediny nastal od druhé
poloviny listopadu, kdy se na jednom voze pfi jizdé na lince zastavil motor a neslo jej znovu nastartovat.
Problém byl vytfeden vyménou palivovych filtrd a odvzdudnénim, ale dochazelo k témto udalostem i nadale
bez pfedchoziho omezeni vykonu, ktery by signalizoval pocinajici nedostatek paliva v motoru. Je mozné, ze
zavady u filtrG s malym poctem ujetych km nebyly zplsobeny jejich ucpénim, ale spide jen zavzdu$né&nim
palivovych systémd. K tomu doslo diky sniZeni teploty a narlistu viskozity paliva. Dale se pFi nizkych teplotach
(pod -5 °C) u té&chto voz{ stavalo, Ze se aktivoval diagnosticky systém motoru a hlasil zadvadu. I zde mGze byt
pric¢inou vyssi viskozita, protoZe nebyla zaznamenana predchozi zména chovani motoru.

Provozovatel vozidel také ve vysledné zpraveé uvadi, Ze na dalSich vozidlech mimo projekt sledovani doslo v
obdobi od ¢ervna do listopadu 2011 k vytlaceni t&snéni z t&sniciho IGzka palivového filtru a zastaveni motoru
v dUsledku zavzdu&né&ni systému. ProtoZe problém vymizel samovolné, provozovatel si z toho vyvodil, Ze se
jednalo o odchylku materidlového sloZeni t&snéni palivového filtru, ktery je dle identifikace vyrobce filtri
vhodny pro palivo B100. Dale v obdobi pfechodu na B100 provozovatel zaznamenal statisticky vyznamnéjsi
zavady hybnosti vstFikovacich jednotek, co? mohlo zplsobit zalepeni vstFikovaéd.

Autobusy teplické Veolie ujedou roéné okolo 4 miliont km a do poloviny roku 2012 tak ujely na bionaftu 6
miliond kilometr. B&hem této doby nedo&lo k 4dnému pogkozenim motoru vlivem tohoto paliva, vykon
motoru (hodnoceno subjektivné Fidi&i) zlstal stejny a spotieba paliva se pfechodem na B100 také nezvysila.
A nebylo zaroven nutné prejit na jiny typ motorového oleje ani jinak upravovat autobusy.

Na zavér je tfeba fici, ze zatimco SMN30 (31 % bioslozky a 69 % motorové nafty) je nejvyhodnéjsim
celoro¢nim palivem v poméru cena/vykon, u B100 Ize toto konstatovat jen pro letni obdobi. Napfiklad
autobusovou dopravu osob Ize na palivo B100 Uspésné provozovat jen s urcitym omezenim, bez rizika je pak
pouZitelné nejvyse do teploty -15 °C, kdy motory vozl bez problémi i bez pfedehievu startuji. PFi nizsich
teplotach, hlavné u vozl, které delsi dobu staly pfi teplotdch pod -18 °C dochézelo k tuhnuti paliva B100 v
nadrzich autobus(. Problém dnes ostatné& neni v otdzce bionafta ano & ne, ale spige jak doséhnout optima
jejich vyuzZiti zvladté u motord, které by mély splfiovat emisni normu Euro VI, kterd vstoupi v platnost v zafi
2014.

Doporuceni k pouzivani paliva bionafta B100

- Nebyl problém s pohonem, motory startovaly bez problémd, spotieba paliva B100 byla srovnatelna se
spotifebou mineralni nafty v pfedchozim roce, &mz byl splnén cil provozovatele v Uspore nékladl na palivo.

- Stav olejové naplné ve vozidle ¢. 615 byl ovlivnén pouzivanym palivem, ale negativni vliv byl kompenzovan
prirozenym doplfiovanim &erstvého oleje nahrazujici ztraty motorového oleje. Na priniku paliva se
pravdépodobné projevil technicky stav motoru.

- V relativné novém vozidle ¢. 450 i ve vozidle ¢. 603 (probéhem a stafim porovnatelné s vozidlem €. 615) byl
vliv paliva na naplii motorového oleje akceptovatelny.

- Chemické a termo-oxidacni zmény oleje ve véech vozidlech jsou malé i pres velky probé&h kilometrd, vliv je
pravd&podobné v mirném tepelném zatizeni motorl v hromadné dopravé&, predevsim v méstské lokalité.
Pozitivné se mohl ve mésté projevit i vliv paliva B100, protoZe jeho spalovanim se vytvari podstatné méné
sazi nez pri spalovani motorové nafty.

- Opotrebeni motorl pravdépodobné nesouvisi s pouzivanym palivem B100, dokonce v pfipadé vys&iho
priniku paliva do motorového oleje vozidla ¢. 615 nebyly zaznamenany >adné nestandardni narlsty obsahu
otérovych kovd, ani narlisty obsahu dalgich kovl v dlsledku koroze citliv&jsich materiald.

- Olejové filtry byly po probéhu intervalu vymény funkcni a bez usazenin.

- Palivové filtry, prestoze provozovatel uvadi ¢asteCné problémy s tésnénim filtru a domnélou blokaci, byly dle
vizualniho hodnoceni v dobrém stavu, bez usazenin a pravdépodobné jesté funkcni.

- Stav vstrikovacich jednotek sledovanych vozidel se pouzivani paliva B100 nezménil, pfestoze provozovatel v
zavéru obdobi sledovani avizoval dil&i problémy a zvysenou &etnost ztraty hybnosti vstiikovact.
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