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ODBORNE CLANKY

Bionafta a smésna motorova nafta

Miroslav BaZata

Alternativou ke klasické motorové nafté je v CR bionafta a smésna motorovd nafta. Je to umoznéno pravnimi pFesfp/‘sy, zejména zakonem o spotrebni dani.,
Predmétem dané jsou metylestery mastnych kyselin (FAME), metylestery mastnych kyselin repkového oleje (MERO) a smésna motorovd nafta s nejmeéné 30 %
MERO (SMN B30). Viyuziti bionafty v praxi bylo ovéfovano mezi jinymi tremi pripadovymi studiemi,

Klicové informace

ShiZend sazba spottebni dani umoziuje v CR pouZit bionaftu jako alternativu ke standardni motorové nafté.
SdruZeni vyrobcd bionafty vypracovalo tri pripadové studie vyuziti bionafty v praxi.

Studie prokazaly, Ze vyuZiti bionafty je vyhodné pfi dodrZeni definovanych technickych a ekonomickych
podminek.

Bionafta je v EU i CR definovéna jako FAME, ti. metylestery mastnych kyselin. Pokud se bionafta vyrabi
vyhradné z fepkového oleje, ktery je nejvhodnéisi surovinou pro jeji vyrobu, oznacuje se MERO. Pro vyrobu
FAME se dale pouZivaji i jiné vstupni suroviny jako sojovy, slunecnicovy, palmovy olej a v kombinaci s pouZitymi
potravinarskymi oleji a Zivocisnymi tuky tvori tzv. ,inteligentni smési”. Na celoevropské drovni a nejvice v Némecku je rozsireno pouziti bionafty B100.

Normy a spotfebni dan

i
Lyl Cistd bionafta je v EU oznacena jako B100 podle evropské a ceské normy EN CSN 14214+A1: jsou to v
bsteiitod podstaté aditivované FAME s normovanou kvalitou.
i N, 4 il
| P SMN B30 je smésna motorové nafta s nejméné 30 objemovymi procenty MERO, definovand normou CSN 65
6508 (2009), zpracovanou ve VUZT, v. v. i, v Praze. SMN B30 je pouZivano i ve Francii a v soucasné dobé se

tvori evropska norma pro smés motorové nafty a FAME B30. Palivo SMN B30 se casto prodavd pod urcitou
obchodni znackou napr. ekodiesel nebo biodiesel B30,
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Graf 1: Vyvaj spotreby SMN B30 od roku 1992 do roku 2011
a B100 v roce 2009 a 2011

Sazba spotrebni dané je u SMN B30 sniZena na 7,665 Kc/litr, 4. 0 30 % oproti klasické motorové nafté se
sazbou dané 10,95 K</litr. Pokud by ale misto MERO byly v SMN B30 pouZity FAME, Slo by z pohledu zakona o
definovany predmét dané a na toto palivo by se zvyhodnéna sazba nevztahovala.

Soucasné je sazba spotrebni dané zvyhodnéna pri pouZiti SMN B30 v zemédélske prvovyrobé u tzv. zelené nafty: Vratka spotrebni dané je 85 % ze sazby SMN B30
v porovnani s vratkou ve vysi jen 60 % ze sazby motorové nafty.

Osvobozeni od spotrebni dané je definovano pro FAME, rostlinné oleje a zkapalnény bioplyn. Déle je osvobozeni vztaZeno pouze pfi pouZiti pro pohon motord a od
12.1.2012 na biopaliva, ktera jsou certifikovand a splriuji kritéria udrZitelnosti uspory CO:.

0 AT " Vyvoj spotieby paliv

:: " Z vyvoje spotreby SMN B30 a B100 od roku 1992 do roku 2011 (graf 1), je patrmé, Ze po vstupu CR do EU

;'c | | \ - = doslo k zastaveni spotreby SMN B30 z didvodu ukonceni poapdrnych programi pro rozvoj tohoto primysiu.

20 . Rozvoj trhu s SMN B30 a B100 byl opét zahdjen v roce 2008 resp. 2009 po nastaveni podpdrnych dariovych
s I/ = . ndstrojd. Pokud vyjdeme z celkové vyroby MERO v CR v 2011 ve vysi 237,9 mil. litrd], pri zohlednéni dovozu
so | LA . FAME - 61,5 mil. litrd a vyvozu MERO 19,0 mil, litrd, byla v roce 2011 hruba spotreba (vietné zdsob) FAME -
oo 2

MERO 277,7 mil. litrd. Toto disponibilni mnoZstvi slouzilo pfedevsim k povinné aditivaci motorové nafty (v

£ dsd;s wgf‘,{;ﬂ:ﬁ@é‘:ﬁ?‘i@%&}ﬁ soucasnosti max. 7 % objemovych FAME - MERO v motorové nafté), dsle pak k vyrobé a trznimu uplatnéni asi
—— e g S 174,1 mil. litrd SMN B30 a 25,5 mil. litrd B100. Pii odhadované celkové hrubé spotrebe motorové nafty v roce

2011 4440,7 mil. litrd, tak podil SMN B30 cinil asi 4 %. Nutno pripomenout, Ze v r. 2002 v dobé nejveétsi

Graf 2: Vyvoj spotfeby motorové bit . A p Ly ;
raf 2: Vyvoj spolieby motorové nafty a blonalty spotreby SMN B30 byl jeji podil na celkové spotrebe motorové nafty 10 %.

dopravnich prostredkd
Studie vyuziti v praxi

Sdruzeni vyrobc bionafty CR zorganizovalo pripadové studie pouziti biopaliv v praxi a jejich hodnoceni. Hodnoceni pro bionaftu B100 probéhlo u spolecnosti
Agropodnik DomaZlice, pro SMN B30 a B100 u vyznamné regiondlni dopravni spolecnosti a hodnoceni SMN B30 u traktord John Deere bylo provedeno v
laboratornich podminkach MZLU Brno. Vstupni surovinou pro bionaftu byl fepkovy olej.

Studie 1: Agropodnik Domazlice

Spolecnost Agropodnik DomaZlice, a. s., je vyznamnym partnerem pro zemedelské subjekty v regionu. Zajistuje sluzby, skladovani komodit, distribuuje a skladuje
pohonné hmoty, je vyrobcem SMN B30.

Predmeétem pripadové studie bylo zavedeni a uzivani bionafty B100. Hodnocenym obdobim bylo rozmezi duben aZ prosinec r. 2010. Pritom byla disledné

uplatriovéna stanoviska vyrobcl vozidel resp. motord k pouzit bionafty B100 dle CSN EN 14214+A1. Napric spolecnosti byl zaveden motivacni systém pro zavedeni
bionafty.

! - - - 1 V rdmci projektu bylo sledovéano a provozovano 12 osobnich a 30 nakladnich vozidel a dva zemédélské stroje:
 Porovnanimax. vikend pfi pouZitiuvedenych pallv | o &40 Octavia, Skoda Superb, Skoda Fabia TD, Skoda Fabia, Citroen Jumper jako zéstupci osobnich
vozidel, dale nakladni vozidla Scania R420, DAF XF95, DAF XF105, DAF CF85, DAF CF75, DAF domichavac a
Ffezacky na kukurici Jagudr. V' ramci projektu bylo spotrebovéno 820 tis. litrd bionafty B100.

Provozni zkusenosti je nutno rozdélit do dvou fazi. V prvni fazi je nutno dodrZet pravidia pro prechod z
motorové nafty na bionaftu B100. Vzhledem k tomu, Ze bionafta B100 ma samocistici viastnosti, dochazi’ k
postupnému uvolriovani Usad v palivové soustavé a nastartovani procesu jejiho cisténi. Disledkem tohoto
procesu je nutno zajistit vymenu palivovych filtri min. dvakrat v cykiu po 1000 km. V druhé fazi je nutné
dodrZeni dvou zékladnich pravidel pro samotny bezproblémovy provoz na bionaftu B100. Za prvé musi dojit k
vyméné palivovych filtrd pri kaZdé vyméné motorového oleje a za druhé ke zkraceni intervalu vymeény
motorového oleje nasledovné. U nakladnich vozidel SCANIA na 20 tis. km, u DAF XF95 a CF85 na 30 tis. km a u
DAF XF105 na 40 tis. km. Dalsim parametrem, ktery zvysuje naklady provozu na bionaftu B100 je jeji spotreba.
Pridmérny ndrdst spotreby ve sledovaném obdobi cinil 8,50 % v porovnani s motorovou naftou (graf 2).
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Graf 3a: Testovani spotreby bionafty u zemédelskych strojid
John Deere
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Ze zavérd této studie vyplyva, Ze po provozni a technické strance Ize bionaftou B100 piné nahradit motorovou naftu za dodrZeni presné definovanych technickych a

ekonomickych podminek. I pres zvysené naklady spojené s vyssi spotrebou a castejsi vymeénou palivového filtru a motorového oleje vyplyvd, Ze celkova uspora cinila
890 tis. K¢ a po odecteni zvysenych nékladid 25 az 30 % Cinila vyslednd dspora 560 tis. K¢

Studie 2: Dopravni spole¢nost

Druhd pripadovd studie probihala ve vyznamné dopravni spolecnosti, kterd je provozovatelem regionalni autobusové dopravy a tuzemské a mezinarodni cisternové
dopravy. Predmétem bylo hodnoceni vyuZiti SMN B30 a B100 v béZném provozu spolecnosti,

: . I : Do provozu na bionaftu byly zarazeny autobusy typu Renault (EURO 2), Irisbus C954 (EURO 3, rok vyroby 2000
Porovnani mémych spotfeb paliv pfimax. vykonu — 2005), Irisbus Midway (EURO 4, motor Tector), Irisbus Crossway (EURO 5, motor Cursor 6) a cisternovd a
- nakladni vozidla typu MAN, Volvo, Mercedes, Iveco (prevazné EURO 3).

Po provozni strance Ize konstatovat, Ze bezproblémovy stridavy provoz na SMN B30 a B100 je mozny v

zavislosti na cenové vyhodnosti a klimatickych podminkach pri dodrZeni zakladnich pravidel, U SMN B30 mezi

tato pravidla patri zkraceni intervalu vymeény motorového oleje na 75 % a palivového a olejového filtru na 75 %

oproti standardnim intervaldm vymény pfi provozu na motorovou naftu. U bionafty B100 mezi tato pravidla

" patri zkraceni intervalu vymény motorového oleje na 62 % a palivového a olejového filtru na 75 % oproti
standardnim intervaldm vymeény pri provozu na motorovou naftu.

1
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Graf 3b: Testovéni spotieby bionafty u zemédSlskjch stroji Dalsim /,Ja’ramel:rem, kterly zvys"UJe /lva"k/?'dy provozu na SlyN B30 a B100, je jej/'qut/’f'ba. Z mez'rgc"mho o
John Deere porovnani spotreby vyplyvd jeji kolisani a nardst v prdméru o 0,75 /100 km. Ze zavérd této studie vyplyva, Ze
SMN B30 i B100 jsou vhodnym palivem pro provoz autobusove, cisternové a nakladni dopravy v pripadé
dodrZeni pravidel pro vyménu oleje a palivového filtru. Chovani fidice a klimatické podminky jsou hlavnimi
faktory oviiviujici primérnou spotrebu. Hodnotnym zavérem je pak tvrzeni, Ze SMN B30 je idedini celorocni palivo a bionafta B100 je idedini ,letni" palivo. Z
dlouhodobého hodnoceni provozu je pro spolecnost dostatecnym cenovym rozdilem 0,50 K&/litr u SMN B30 a 2,50 Kc/litr u bionafty B100, vse v porovnani s cenami
motorové nafty.

Studie 3: Zemédélské stroje

Predmeétem treti studiie bylo testovani zemédélskych strojid znacky John Deere. Ve spolupraci s Mendelovou univerzitou v Brné, spolecnosti Strom Praha, a. s., a
Agropodnikem, a. s., Jihlava byly v laboratornich podminkach testovany motory zemédélskych strojid John Deere pri pouZiti bionafty B30 a B100 (FAME).

Uspokajivé vysledky vykazovalo zejména pouZiti SMN B30: | pri poklesu vykonu o 1,89 % a zvyseni spotreby o 2,40 % (graf 3) vzrostl celkovy ekonomicky efekt o
4,29 % v porovnani s motorovou naftou.

Z vysledkd studie vyplyvd standardizace a doporuceni zejména pro pouZiti paliva SMN — B30 u uZitkovych a zemédélskych strojid John Deere:

V prvé fadé musi byt zarucena stabilita a kvalita paliva podle normy CSN 65 6508.

Za druhé musi byt dodrZena technologicka kazer pri pouZiti paliva: SMN B30 je nutné spotrebovat do 90 dnd od data vyroby.
Dale je nutné zkratit dobu vymény palivového filtru (filtrd) na polovinu, U stroji v zaruce je nutné tuto vymeénu doloZit.
Pokud bude stroj odstaven na delsi dobu, je nutné provést proplach palivové soustavy a napinit ji motorovou naftou.

V zdrucni dobé musi tento kon provést autorizovany servis. Majitel stroje je povinen pisemné oznamit svému autorizovanému servisu zahdjeni pouzivani SMN B30
u strojid v zaruce. Pri pouziti SMN B30 miiZe byt zvysena spotreba o asi 1 aZ 5 % oproti motorové nafté. Provoz na SMN B30 je pripraven i pro zimni provoz.

Hlavni zavéry studii

1. Soucasnym nastavenim legislativy se uzavird vertikala od produkce repky olejky k jejimu zpracovani na bionaftu az ke spotrebé SMN B30 a B100 pro produkci
dalsich surovin.

2. SMN B30 a B100 mohou piné nahradit motorovou naftu, ale jen pri dodrZeni presné definovanych technickych a ekonomickych podminek.

3. SMN B30 je dnes nejvyhodnéjsim celorocnim palivem v poméru cena/vykon pri cenovém rozdilu 0,50 K</litr k cené motorové nafty u hodnocenych projektd.
Primérny idedini rozdil je 1,50 K</litr.

4. Bionafta B100 je dnes nejvyhodnéjsim letnim palivem v poméru cena/vykon pfi cenovém rozdilu 2,50 K/litr k cené motorové nafty u hodnocenych projektd.
Pridmérny idealni rozdil je 3,50 Kc/litr.

5, Zavery studii se potvrzuji' v bézném provozu pri komercnim vyuZiti paliv SMN B30 a B100.
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